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PLAN 1 et 2 

 

 

Plan de :  
Ann Ressler 

Commentaires :  
Itinéraire bus -Ҕ ŞǾƛǘŜǊ ƭΩŀƭƭŜǊ ςǊŜǘƻǳǊ Řŀƴǎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ 

¶ ¦ƴ ŎƻƳǇǊƻƳƛǎ ǊŀƛǎƻƴƴŀōƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ 

¶ Un pas vers les habitants les plus impactés 
Analyse Mobilité :  

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : non 

Plan 1 : la mise à sens unique de lΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ tŞǊƻǳ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ 

Watermael-Boitsfort 

Plan 2 Υ ŀǳŎǳƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ƴΩŜǎǘ ǇǊƻǇƻǎŞΦ 

PLAN 3 

 
Plan de :   
Théo Drakidis 

Commentaires :  
Maintien de la circulation de ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ Ł н ǎŜƴǎ 
[ΩŀǾŜƴǳŜ ǾŜƴŀƴǘ ŘΩşǘǊŜ ǊŜŦŀƛǘŜ ǳƴŜ ǎŜŎƻƴŘŜ Ŧƻƛǎ Ŝƴ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ǾŀƭƻǊƛǎŜǊ ǳƴ ƳŀȄƛƳǳƳ ƭŜ ǊŞǎǳƭǘŀǘ ŘŜǎ 
ǘǊŀǾŀǳȄ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎ Ŝǘ ŞǾƛǘŜǊ ƭŜ ƎŀǎǇƛƭƭŀƎŜ ŘΩŀǊƎŜƴǘ public. 
Le bus 42 ne résout pas les questions de la circulation des usagers très faibles pour de très petits déplacements. 
wƛŜƴ ƴΩŜǎǘ ǇǊƻǇƻǎŞΧ 

 

Analyse Mobilité :  

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : non 

!ǳŎǳƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ƴΩŜǎǘ ǇǊƻǇƻǎŞΦ 
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PLAN 4 

 
Plan de :  
Antoine Hupin 

Commentaires :  
[Ŝ ōǳǘ Řǳ ŦŜǳ ōǳǎ Ŝǎǘ ŘŜ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Řŀƴǎ ƭŀ ǊǳŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ǘƻǳǘŜ ƴŜǳǾŜΦ /ΩŜǎǘ œŀ ƭΩŞŎƻƭƻƎƛŜ ! 

Analyse Mobilité :  

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : oui 

tƭŀŎŜǊ ǳƴ ŦŜǳ Ŝƴ ŘŞōǳǘ Ŝǘ Ŝƴ Ŧƛƴ ŘΩŀǾŜƴǳŜ ǇƻǳǊ ǊŞƎǳƭŜǊ ƭŜ Ǉassage du bus engendrera des files 

dangereuses aux extrémités sans parler ŘŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ ǇŜǊǇŜƴŘƛŎǳƭŀƛǊŜǎ ǉǳΩƛƭ ŦŀǳŘǊŀ équiper de feux et 

ǊŞƎǳƭŜǊΦ /Ŝ ƴΩŜǎǘ ƳŀƭƘŜǳǊŜǳǎŜƳŜƴǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀōƭŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ǎƛ ƭƻƴƎǳŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜΦ 

PLAN 5 

 
Plan de :  
Jean Pierre et 
Anne Marie 
Gratia 

Commentaires :  
1) La circulation dans les deux sens forcera l'automobiliste à rouler prudemment et lentement et l'invitera à 
préférer le transport en commun (Bus 42 p.ex.), le vélo ou la trottinette. 
2) C'est pour cette raison qu'un sens unique entre la rue du Cor de chasse et la Chée de la Hulpe n'est pas 
souhaitable (et est un inconvénient pour les riverains) et qu'il vaut mieux placer un casse-vitesse et un radar, p 
ex entre l'avenue des Lucanes et la rue des Staphylins 
3) OK pour interdire de tourner à gauche dans la chaussée de la Hulpe en venant de l'avenue des Coccinelles, 
mais il serait alors souhaitable d'installer un rond-point au voisinage de l'Hippodrome avec l'accord des 
communes voisines. 

Analyse Mobilité : 

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : oui 
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Un casse vitesse est un moyen envisageable pour diminuer la vitesse mais ne va pas diminuer le trafic 

ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘΣ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ŎŜƭŀ ǊƛǎǉǳŜ ŘΩŜƴǘǊŀƞƴŜǊ ŘΩŀǳǘǊŜs nuisances avec le passage du bus. Un radar est 

ŘŞƧŁ ǇǊŞǾǳ Ł ƳƻȅŜƴ ǘŜǊƳŜΦ ¦ƴ ǊƻƴŘǇƻƛƴǘ ǇǊŝǎ ŘŜ ƭΩƘƛǇǇƻŘǊƻƳŜ Ŝǎǘ ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ł ŞǘǳŘƛŜǊ ǇŀǊ ƭŀ wŞƎƛƻƴΦ 

PLAN 6 

 
Plan de :  
Olivier 
Vandenplas 

Commentaires :  
- Ce plan vise à couper le trafic de transit descendant (souvent plus rapide) 
- Les mises à sens uniques sont limitées et donc faciles à mettre en place. 
- Sens unique entre l'Avenue des Lucanes et la Chaussée de la Hulpe (impossibilité de descendre l'Avenue), 
ce qui empêche le quartier d'être enclavé (comme le craignaient certains). De plus, pour les "riverains 
enclavés" (mais leur nombre est très limité), il y a toujours moyen de sortir du quartier via la Chaussée de 
Boitsfort.  
- La chaussée de Boitsfort entre l'Avenue des Coccinelles et le rond-point garde son sens de circulation actuel 
- afin d'éviter les problèmes d'accès aux garages. 
- Le tronçon de la Chaussée de Boitsfort entre l'Avenue des Coccinelles et la Chaussée de la Hulpe est inversé.  
Cela facilitera la livraison de la maison de repos, car la zone de déchargement est orientée dans le sens de la 
montée - même si aujourd'hui elle ne semble pas utilisée, les camions ne prenant pas le temps de ƳŀƴǆǳǾǊŜǊ 
/ ou ne sachant pas se garer dans la zone. 
Ce tronçon ne sera en principe utilisé que par les riverains (habitants de l'Avenue des Staphylins). Il y aura 
peu d'intérêt pour les navetteurs de l'emprunter, car une fois arrivés chaussée de la Hulpe ils seront obligés 
de tourner à droite. 
Actuellement beaucoup de riverains/navetteurs empruntent la chaussée de Boitsfort sur ce tronçon en 
descendant, avec un dangereux passage de la piste cyclable, des rails de tram, de la 2ème piste cyclable et 
ŜƴŦƛƴ Řǳ ǘǊƻǘǘƻƛǊΦ /ŜǘǘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ŘŀƴƎŜǊŜǳǎŜ ǎŜǊŀ ŘƻƴŎ ǎǳǇǇǊƛƳŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎŎŜƴǘŜ Ŝǘ ǘǊŝǎ 
réduite dans le sens de la montée vu le peu d'intérêt expliqué plus haut 
- Par conséquent, le sens de l'Avenue des Staphylin est inversé également - ce qui va améliorer l'accès au 
garage du numéro 17 et du numéro 15 (car orientés dans le nouveau sens de circulation). L'accès à tous les 
autres garages est perpendiculaire à la Chaussée et cela ne change donc rien. 

Analyse Mobilité : 

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : oui 

Cette proposition est intéressante car elle apaise le trafic. 

Néanmoins la sortie de la chaussée de Boitsfort sur la chaussée de La Hulpe est dangereuse compte 

tenu du croisement avec le tram, la piste cyclable et le trafic routier. 
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PLAN 7 

 
Plan de :  
Frederic Wynant 

Commentaires : 
 In onze wijk is er op wandelafstand openbaar vervoer, m.n. de tram 8 én de bus 41 !  
Een bijkomende buslijn 42 is dan volstrekt onnodig, zeker omdat hierdoor de wijk in de problemen geraakt. 
Minder parkeerplaatsen voor de inwoners van de Lievehersbeestjeslaan, en    
via de verschillende straten, zoals de Kalanderlaan, wordt door het éénrichtingsverkeer, de omweg naar de 
lager gelegen straten, een serieuze omweg via de Terhulpsesteenweg !!! 
 
Indien U de beslissing blijft handhaven om deze buslijn in voeren, wat ik ten zeerste zou betreuren, moet er 
een aanpassing komen via de Archiefstraat (zie Mobiliteitsplan Aanpassing) 

Analyse Mobilité : 

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : oui 

La mise à sens unique nécessite une bande bus qui supprime le stationnement. 

Un changement de direction peut être envisagé dans la rue des Archives, ŎΩŜǎǘ ǳƴŜ ƻǇǘƛƻƴ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘŜ 

pour conserver une accessibilité vers Watermael. 

 

PLAN 8 

 
Plan de :  Commentaires :  

ω !ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ Ŝƴ ǎŜƴǎ ǳƴique montant pour les véhicules autres que les bus 
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Germano Mirabile seulement entre croisement Cor de Chasse et croisement Avenue des Lucanes, ainsi ǉǳΩŜƴǘǊŜ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘ 
Chaussée de Boitsfort et croisement Chaussée de la Hulpe. 
ω aŀƛƴǘƛŜƴ ŘƻǳōƭŜ ǎŜƴǎ ǇƻǳǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ avec application du principe de parking 
ζ {!{ η Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ǊŜǎǘŀƴǘŜǎ ŘŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎΦ 
ω [ƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ƭƻŎŀƭ ғ оΣр ǘ ŘŜ ƭŀ /ƘŀǳǎǎŞŜ ŘŜ Boitsfort sur toute sa longueur (cameras de surveillance 
aux accès en provenance Chaussée de la Hulpe et Avenue des Coccinelles) 
ω LƴǾŜǊǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŜƴǎ ǳƴƛǉǳŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊǳŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎ Υ 
o Avenue des Charançons 
o Avenue des Courtilières 
ƻ ¢Ǌƻƴœƻƴ ŘŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ !ǊŎƘƛǾŜǎ ŜƴǘǊŜ {ǉǳŀǊŜ ŘŜǎ /ƛŎƛƴŘŝƭŜǎ Ŝǘ !ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƘŀǊŀƴœƻƴǎ 
Cette inversion semble nécessaire pour faciliter la circulation locale en sortie du quartier vers la Place Keym 
όǎŀƴǎ ŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘύ Ŝǘ ǇƻǳǊ ŞƭƛƳƛƴŜǊ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ǉǳŜ ŘŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ Ŝƴ ǇǊƻǾŜƴŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ 
ŘŜǎ /ƻǳǊǘƛƭƛŝǊŜǎΣ Ŝƴ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ Ǿƛǎƛbilité suffisante, puissent entrer en collision avec les bus qui 
ŎƛǊŎǳƭŜǊƻƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ ǎǳǊ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎΦ 

Analyse Mobilité : 

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : oui 

Cette proposition est intéressante car elle apaise le trafic, néanmoins le placement de caméras de 

contrôle est complexe, coûteux et lourd pour les personnes non enregistrées (visiteurs livreurs, etcΧ). 

La mise à sens unique nécessite une bande bus qui supprime le stationnement. 

 

PLAN 9 

 
Plan de :  
Marie Doyen 

Commentaires :  
Nous habitons l'Avenue des Charancons 29 et nous nous rendons 2 fois/ jour dans le centre de Boitsfort, 
place Keym car 2 de nos enfants se trouvent à la crèche communale des Roitelets. 
Ce changement de circulation est pour nous et nos rues voisines problématique car nous devrons 
obligatoirement remonter l'Avenue des Coccinelles jusqu'à la chaussée de la Hulpe pour ensuite redescendre 
sur la droite par l'Avenue du Pérou pour pouvoir nous rendre dans le centre de Boitsfort en voiture. Le détour 
Ŝǎǘ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘΦ !ŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƴƻǳǎ Ǉŀǎǎƻƴǎ ǇŀǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻǳǊǘƛƭƭƛŝǊŜǎ Ǉǳƛǎ ƴƻǳǎ ǇǊŜƴƻƴǎ Ł ŘǊƻƛǘŜ 
ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ Ŝǘ Ǉǳƛǎ /ƻǊ ŘŜ /ƘŀǎǎŜΦ 5Ŝ ƳşƳŜ ƭƻǊǎǉǳŜ ƴƻǳǎ ƴŜ ǘǊƻǳǾƻƴǎ Ǉŀǎ ŘŜ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ǇŀǊƪƛƴƎ 
Řŀƴǎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƘŀǊŀƴŎƻƴǎ Ŝǘ ǉǳŜ ƴous souhaitons faire le tour, ce ne sera plus possible, il faudra refaire 
ǘƻǳǘ ƭŜ ǘƻǳǊ Ǿƛŀ ƭŀ ŎƘŀǳǎǎŞŜ ŘŜ ƭŀ ƘǳƭǇŜΦ /Ŝ ƴΩŜǎǘ ŎƭŀƛǊŜƳŜƴǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ƻǇǘƛƻƴ ŦŀƛǎŀōƭŜΦ 
Dès lors, ne serait-il pas possible de : 
Rendre le petit tronçon de la rue des archives (entre l'Avenue des Criquets et l'Avenue des Charançons) 
accessible dans les deux sens en supprimant les 3-4 places de parking afin de nous rendre dans le centre de 
Boitsfort de manière plus aisée? 
hǳ ŘŜ ŎƻƳƳŜƴŎŜǊ ƭŜ ǎŜƴǎ ƛƴǘŜǊŘƛǘ ŀǇǊŝǎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻǳǊǘƛƭƛŝǊŜǎ ƻǳ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ [ǳŎŀƴŜǎ Κ 

 

Analyse Mobilité  

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : oui 
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La mise en sens interdit proposée entre ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ [ǳŎŀƴŜǎ et la chaussée de La Hulpe reporte sur 

ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ƭŜ ǇǊƻōƭŝƳŜ ŞǾƻǉǳŞ ŘΩŀŎŎŝǎ ǾŜǊǎ YŜȅƳ. 

La mise à sens unique nécessite une bande bus qui supprime le stationnement. 

 

PLAN 10 

 
Plan de :  
Robert Deltour 

Commentaires :  
[Ŝ Ǉƭŀƴ ŘΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ ǇǊƻǇƻǎŞ ƴΩŞǾƛǘŜ Ǉŀǎ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Ŝƴ Ŧƛƴ ŘΩŀǇǊŝǎ-midi et en début de 
soirée. Ne pourrait-on pas en A placer une signalisation réservant les accès Campanules et Ch. De Boitsfort 
aux résidents. 
Le bruit du trafic Avenue des Coccinelles est un réel ǇǊƻōƭŝƳŜΦ hōǘŜƴƛǊ ŘŜ ƭŀ {¢L. ƭΩŀǎǎǳǊŀƴŎŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ōǳǎ пн 
seront électriques (ou si pas possible semi- électriques comme les bus 41) 

Analyse Mobilité : 

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : oui 

Le placement de caméras de contrôle est complexe, coûteux et lourd pour les personnes non 

enregistrées (visiteurs livreurs, etcΧ). 

La signalisation (type circulation locale) est très difficile à contrôler selon ƭΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ ŘŜǎ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴǎ 

existantes. 

La mise à sens unique nécessite une bande bus qui supprime le stationnement. 

La STIB va progressivement remplacer les ¾ de sa flotte de bus par des bus électriques, cela fait partie 

du plan LEZ (zone de basse émission). 
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PLAN 11 

 
Plan de :  
Florence Loosen 

Commentaires :  
en vert les changements   
1 panneau interdiction de tourner à droite excepté bus et circulation locale 

Analyse Mobilité : 

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : oui 

Cette proposition est intéressante car elle apaise le trafic. 

NŞŀƴƳƻƛƴǎ ƭΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ƭŀ ŎƘŀǳǎǎŞŜ ŘŜ .ƻƛǘǎŦƻǊǘ ǎǳǊ ƭŀ ŎƘŀǳǎǎŞŜ ŘŜ [ŀ IǳƭǇŜ Ŝǎǘ ŘŀƴƎŜǊŜǳǎŜ ŎƻƳǇǘŜ 

tenu du croisement avec le tram, la piste cyclable et le trafic routier. 

 

PLAN 12 

 
Plan de :  
Nicolas Wurm 

Commentaires : Au préalable cependant, nous tenons à vous transmettre certaines remarques quant au 

processus de concertation qui dans son ensemble manque de transparence et qui repose sur une étude datant 
de 2019, anachronique et en décalage avec les évolutions sociétales importantes depuis la crise Covid (impact 
sur nos modes de vie et la mobilité) et la confirmation de l'émergence de projets nouveaux dans le quartier qui 
vont impacter la mobilité et qui sont totalement absents de l'étude de la STIB. Il est surtout étonnant que dans 
le ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴŜ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜ ŘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴΣ ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ Ǉƻǎǘǳƭŀǘǎ ǎŜƳōƭŜƴǘ ŘŞƧŁ şǘǊŜ ŘŞŎƛŘŞŜǎΣ ŎƻƳƳŜ 
ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ Řŀƴǎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ ŎƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎΦ  
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O La circulation d'une ligne de bus dans les deux sens de l'avenue des coccinelles semble être acté alors qu'il 
n'y a pas eu de processus de concertation ni d'information de la commune sur ce sujet. 
O [Ŝǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭŀ {¢L. Ŝǘ ƭŀ ƧǳǎǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ōŜǎƻƛƴ ŘŜ ƭŀ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ƭƛƎƴŜ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǇǊŞǎŜƴǘŞ ƴƛ ŜȄǇƭƛǉǳŞ ŀǳx 
riverains 
O L'étude de la STIB date de Novembre 2019 mais n'est porté à notre connaissance qu'en Octobre 2021.  
O Depuis Novembre 2019 le monde a changé : la crise sanitaire a bouleversé nos modes de vie, nos modes de 
consommation, notre mobilité. L'étude STIB semble anachronique.  
O Depuis Novembre 2019 s'est confirmé la présence d'un grand centre de santé bien-être au lieu de l'ancien 
club de tennis. Cette implantation va révolutionner la mobilité dans le quartier et par conséquent les besoins 
en transport public sur l'avenue du Pérou. Ceci est absent dans l'étude STIB.  
O De même, l'impact à venir et le besoin en mobilité du nouveau projet Drome situé sur l'ancien hippodrome 
n'est pas pris en compte dans l'étude STIB.  
O Nous ne connaissons pas les arguments de la commune sur ce tracé, ni le contenu des discussions avec les 
communes limitrophes concernées. 
O Nous souƘŀƛǘŜǊƛƻƴǎ şǘǊŜ ƛƴŦƻǊƳŞ ŘŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ ŘΩŀǇǇŜƭ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀǳǇǊŝǎ Řǳ ƎƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘ ōǊǳȄŜƭƭƻƛǎ Ŝǘ ŘŜ 
la STIB. 
O La réunion précédente était trop courte, tout le monde n'a pas pu s'exprimer et la parole n'a pas été donnée 
aux experts présents.  
O Nous n'avons pas accès aux remarques des riverains (cahier des propositions non public, pas de plate-forme 
électronique), il n'y a pas de permanence organisée afin d'expliquer au public l'avenir du quartier et recueillir 
les avis de la population.  
O Nous n'avons pas d'informations sur le calendrier des étapes passées et à venir quant aux modifications de 
la mobilité dans le quartier.  
O Le processus de participation actuelle s'effectue avec des délais courts et un échéancier flou.  
O La consultation s'avère par conséquent difficile étant donné tous les éléments indiqués ci-dessus et l'absence 
de calendrier et de proposition claire de la Commune sur les différents scénarios présents dans l'étude STIB. 
 
LA MOBILITÉ DANS LE QUARTIER FUTAIE-COCCINELLES 
1.Constat et synthèse 
ω[Ŝ ǉǳŀǊǘƛŜǊ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǘǊŝǎ ŀƎǊŞŀōƭŜΣ ŀ ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊƻǇ ƴƻƳōǊŜǳȄ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ŝƴ ǘǊŀƴǎƛǘ ǉǳƛ ŞǾƛǘŜƴǘ ƭŀ 
ŎƘŀǳǎǎŞŜ ŘŜ ƭŀ IǳƭǇŜ Ŝǘκ ƻǳ ƭΩŀǾŜƴǳŜ CǊŀƴƪƭƛƴ wƻƻǎŜǾŜƭǘΦ 
ωLes véhicules en transit tout comme une partie des résidents ne respectent pas la limitation de vitesse 
règlementaire fixée à 30 km/h pour les véhicules motorisés, bus scolaires compris ! La mise en place de casse-
ǾƛǘŜǎǎŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǊŀŘŀǊǎ Ŝǎǘ ¦wD9b¢Φ Lƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǊŀǊŜ ŘŜ ǾƻƛǊ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǊƻǳƭŜǊ ƧǳǎǉǳΩŁ тл ƪƳκƘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ 
sens.  
ωSi un aménagement empêche les véhicules de tourner à gauche en arrivant sur la chaussée de la Hulpe, alors 
ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ǎŜǊŀƛǘ ŘŞŎƻǳǊŀƎŞ ǾŜǊǎ ƭŜ {ǳŘΦ [Ŝ ǘǊŀƴǎƛǘ ǾŜǊǎ ƭŜ bƻǊŘ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŘŞŎƻǳǊŀƎŞ 
par des panneaux de signalisation indiquant une circulation limitée aux résidents / circulation locale.   
ω¢ƻǳǘ ŀǳǘǊŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŜƴǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŀŦŦŜŎǘŜǊŀƛǘ ŘΩŀōƻǊŘ ƭŜǎ ǊŞǎƛŘŜƴǘǎ Ǉƭǳǘƾǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ŝƴ 
transit !  
ωbƻǳǎ ƴŜ Ŏƻƴƴŀƛǎǎƻƴǎ Ǉŀǎ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ όǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎ Ŝǘ ƛndividuel) de la crise sanitaire.  
 
2.Desserte transports en commun et Plan Bus 
 
ωbƻǳǎ Ŏƻƴǎǘŀǘƻƴǎ ǉǳŜ ƭΩŞǘǳŘŜ {¢L. ŘŀǘŜ ŘŜ bƻǾŜƳōǊŜ нлмф Ŝǘ ǉǳŜ ǎŀ ǎŜǳƭŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ƻŦŦƛŎƛŜƭƭŜ ŀǳǇǊŝǎ 
ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ Ł ƴƻǘǊŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŀǘŜ ŘΩhŎǘƻōǊŜ нлнмΧ vǳŜlle est la raison de ce délai ?  
ωLƭ Ŝǎǘ Şǘƻƴƴŀƴǘ ǉǳŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴŜ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜ ŘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴΣ ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ Ǉƻǎǘǳƭŀǘǎ ǎŜƳōƭŜƴǘ 
ŘŞƧŁ şǘǊŜ ŘŞŎƛŘŞŜǎΣ ŎƻƳƳŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ Řŀƴǎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ ŎƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎΦ  
ωLes ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭŀ {¢L. Ŝǘ ƭŀ ƧǳǎǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ōŜǎƻƛƴ ŘŜ ƭŀ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ƭƛƎƴŜ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǇǊŞǎŜƴǘŞ ƴƛ ŜȄǇƭƛǉǳŞ ŀǳȄ 
ǊƛǾŜǊŀƛƴǎΦ 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ǉǳŜƭƭŜǎ ŞǘŀƛŜƴǘ ƭŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀōŀƴŘƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ǉǳƛ Ǉŀǎǎŀƛǘ ŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ ŎƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ 
ǇŀǊ ƭŜ ǇŀǎǎŞ Κ {Ωƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ Ŏonnecter la gare de Boitsfort avec le quartier universitaire ULB/UVB cette connexion 
ŜȄƛǎǘŜ ŘŞƧŁ ƎǊŃŎŜ ŀǳȄ ǘǊŀƳǿŀȅǎ ǉǳƛ ƳŝƴŜƴǘ ŘΩǳƴ ŎƾǘŞ ŀ ƭŀ ǇƭŀŎŜ ²ƛŜƴŜǊΣ ǇƻǳǊ ŜƴǎǳƛǘŜ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊ ǾŜǊǎ ²ƻƭǳǿŜ 
όƳǳǎŞŜ Řǳ ǘǊŀƳΣ ²Φ ǎƘƻǇǇƛƴƎ ŎŜƴǘŜǊύΣ ŘŜ ƭΩŀǳǘǊŜ ŎƾǘŞ ǾŜǊǎ ƭΩ¦[. Ǉour ensuite être lié grâce au 71 avec Delta, 
les Hôpitaux Chirec et HIS Ixelles. Quel autre besoin ?  
ωbƻǳǎ ǎƻǳƘŀƛǘŜǊƛƻƴǎ şǘǊŜ ƛƴŦƻǊƳŞ ŘŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ ŘΩŀǇǇŜƭ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀǳǇǊŝǎ Řǳ ƎƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘ ōǊǳȄŜƭƭƻƛǎ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ 
STIB :  il est nécessaire que la Commune informe les riverains sur ces procédures. 
ω{ƛ ƭΩƻƴ ǾŜǳǘ ƴŞŀƴƳƻƛƴǎ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŜǊ ǳƴŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ƳŀȄƛƳŀƭŜ Ŝǘ ǳƴ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ŀǳ Ǉƭǳǎ Ŧƛƴ ǇƻǎǎƛōƭŜ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊΣ ŎŜ 
ǉǳƛ ǎŜƳōƭŜ şǘǊŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƭŀ {¢L. ƳŀƭƎǊŞ ƭŀ ŘŞƧŁ ŦƻǊǘŜ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǇǳōƭƛŎǎ ǎǳǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ, alors il 
ŦŀǳŘǊŀƛǘ ŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǳƴŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ŘΩǳƴ ǎŜƴǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ōǳǎ ǊŞŀƭƛǎŀƴǘ ǳƴŜ ōƻǳŎƭŜ ŀǾŜŎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ tŞǊƻǳ όǳƴ 
ƴƻǳǾŜŀǳ ǇǊƻƧŜǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜƴǘǊŜ ǎǇƻǊǘƛŦ Ŝǘ ŘŜ ōƛŜƴ-être est prévu avenue du Pérou ce qui 
ƧǳǎǘƛŦƛŜ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎ ό±ŀǊƛŀƴǘŜ н ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ǉǳƛ ƴŜ ǇǊŜƴŘ Ǉŀǎ Ŝƴ 
ŎƻƳǇǘŜ ŎŜǘ ŞƭŞƳŜƴǘ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘύ ƻǳ ǇŀǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ ŎƻǊ ŘŜ ŎƘŀǎǎŜ όǾŀǊƛŀƴǘŜ ƧŀƳŀƛǎ ŞǘǳŘƛŞŜ Řŀƴǎ 
ƭΩŞǘǳŘŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ Υ ǳƴŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Řŀƴǎ ǳƴ ǎŜƴǎ ŀǾŜƴǳŜ Řǳ ŎƻǊ ŘŜ chasse permettrait également un meilleur 
ƳŀƛƭƭŀƎŜ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ Ŝǘ ƧƻƛƴŘǊŀƛǘ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩŞƭŀƴ Ǉǳƛǎ 5ǊƛŜǎ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘύΦ /Ŝǎ ŀǾŜƴǳŜǎ ǎƻƴǘ ǘƻǳǘŜǎ ŘŜǳȄ ǎƛǘǳŞŜǎ 
Ł р ƳƛƴǳǘŜǎ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ ŎƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ Ł ǇƛŜŘΦ [ΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ǎΩŜƴ ǾŜǊǊŀƛǘ ŀƳŞƭƛƻǊŞŜ et les 
ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ƭƛƳƛǘŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ ŎƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎΣ Ŝǘ ŘŜ ŎŜ Ŧŀƛǘ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ƴŜ ǎŜ 
posera plus, excepté sur les points de la vitesse et de la circulation de transit. Ce système de boucle est déjà 
utilisé pour les lignes 71 et 95.  
ω{ƛ ƭŜ ōǳǎ ŘŜǾŀƛǘ ŎƛǊŎǳƭŜǊ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ ŎƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎΣ ŀƭƻǊǎ ƛƭ ŘŜǾǊŀƛǘ ŎƛǊŎǳƭŜǊ Ŝƴ ƳƻƴǘŞŜ ǾŜǊǎ ƭŜ {ǳŘ ŀŦƛƴ ŘŜ 
ŘŜǎǎŜǊǾƛǊ ƭΩŞŎƻƭŜ Řǳ ōƻƴ ŎƾǘŞ ƳşƳŜ ǎƛ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ŞƭŝǾŜǎ ǇǊƻǾƛŜƴƴŜƴǘ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ !ƪŀǊƻǾŀ Ł LȄŜƭƭŜǎ ǎƛǘǳŞŜ Ł 
5 minutes et donc se rŜƴŘŜƴǘ Ł ǇƛŜŘ Ł ƭΩŞŎƻƭŜΦ Lƭ Ŝǎǘ ǇǊŞŦŞǊŀōƭŜ ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŀ ƳŀǊŎƘŜ Ł ǇƛŜŘ ŎƘŜȊ ƭŜǎ ŜƴŦŀƴǘǎ Ŝǘ 
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adultes, ce qui renforce leur santé, contribue à leur bien-être, et renforce les liens familiaux. Le bus rendra ce 
trajet plus dangereux (y compris par excès de viǘŜǎǎŜύ Ŝǘ ōǊǳȅŀƴǘΣ Ŝǘ ŎŜŎƛ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǎƛ ƭŜ ōǳǎ ŘŜǾŀƛǘ ŎƛǊŎǳƭŜǊ 
dans les deux sens.  
 
3.Apaisement du quartier et schéma de circulation 
ωSur le principe il ne nous parait pas incongru de reporter une partie du trafic de transit sur les autres voiries 
du ǉǳŀǊǘƛŜǊ ŀŦƛƴ ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜǊ ƭŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎΣ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ tŞǊƻǳ Ŝǘ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ ŎƻǊ ŘŜ ŎƘŀǎǎŜ ǎƻƴǘ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ 
ǇŜǳ ǳǎƛǘŞŜǎ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǳƴŜ ǇƻǊǘŜ ŘΩŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ŘŜ ǎƻǊǘƛŜ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊΦ  
ωAfin de limiter la circulation de transit, la Variante 1 - scénario 2 est la seule opportune, sans le verrou vers le 
bƻǊŘ Ƴŀƛǎ ŀǾŜŎ ǳƴ ǇŀƴƴŜŀǳ ŘŜ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǊŞǎŜǊǾŞ ŀǳȄ ǊŞǎƛŘŜƴǘǎ Ł ƭΩŜƴǘǊŞŜ ǎƛǘǳŞŜ ŎƘŀǳǎǎŞŜ ŘŜ ƭŀ IǳƭǇŜΦ  /ŜǘǘŜ 
ǾŜǊǎƛƻƴ ǇǊƻǇƻǎŜ ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŞǉǳƛƭƛōǊŞŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ Ŝǘ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ǎes habitants, tout en 
bloquant une très grande partie du transit vers le Sud et dans une certaine mesure vers le Nord.    
ω[ŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ǊŜǎǇŜŎǘŞŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘŜ ǊŀŘŀǊǎ Ŝǘ ŘŜ ŎŀǎǎŜ ǾƛǘŜǎǎŜΦ [Ŝǎ ǎŀǎ Ŝǘ 
chicanes provoquenǘ ƭΩŀǊǊşǘ Ŝǘ ƭŜ ǊŜŘŞƳŀǊǊŀƎŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ōǳǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘŜ ŦƻǊǘŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎΦ 
ω{ǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Υ Řŀƴǎ ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ǉǳΩǳƴ ǇŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ ŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ ŎƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ ǎƻƛǘ ƛƳǇƻǎŞ 
malgré les futurs recours des habitants, alors les scénario 1 et 2 sont catastrophiques en pratique pour les 
nuisances (redémarrage des moteurs) et la sécurité des cyclistes et piétons, en premier lieu les enfants de 
ƭΩŞŎƻƭŜΦ Lƭ ƴƻǳǎ ǇŀǊŀƛǘ Ǉƭǳǎ ŀŘŀǇǘŞ ŘΩƻǇǘŜǊ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ǘƻǳǘ Ŝƴ Ǉƭŀœŀƴǘ ŘŜǎ ŎŀǎǎŜ-vitesses et radar.   
ω9ƴ ǘŜǊƳŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜΣ ǳƴŜ ǇƭŀŎŜ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ƭŀƛǎǎŞŜ ŀǳȄ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ ǉǳƛ ǇǊŀǘƛǉǳŜƴǘ 
avec les piétons une mobilité douce. Le marquage du stationnement doit être réalisé pour accroître la sécurité 
des usagers notammeƴǘ ŘŜǾŀƴǘ ƭΩŞŎƻƭŜ ƻǳ ƭΩŞƎƭƛǎŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǳȄ ŀōƻǊŘǎ ŘŜǎ ǇŀǎǎŀƎŜǎ ǇǊƻǘŞƎŞǎ ǇƻǳǊ ǇƛŞǘƻƴǎ Ŝǘ 
ŘŜǎ ǎƻǊǘƛŜǎ ŘŜ ƎŀǊŀƎŜΦ  ! ƴƻǘŜǊ ǉǳΩƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŀǎǎŜȊ ŘŜ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜΦ  

 

Analyse Mobilité : 

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : non 

Selon ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ Řǳ tƭŀƴ DƻƻŘ aƻǾŜ ƭŀ Ƴaille du quartier est plus grande que celle proposée ici, et par 

ƭŁ ƴƛ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ tŞǊƻǳ ƴƛ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ /ƻǊ ŘŜ /ƘŀǎǎŜ ƴŜ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘΣ le but 

Şǘŀƴǘ ŘΩŀǇŀƛǎŜǊ ǳƴ Ǉƭǳǎ ƭŀǊƎŜ ŜǎǇŀŎŜ Ŝǘ ƴƻƴ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǊǳŜǎ ŀǾŜŎ Řǳ ǘǊŀƴǎƛǘΦ [Ŝ ōǳǘ Ŝǎǘ ōƛŜƴ ŘŜ 

reporter le trafic sur les voiries analysées comme « Confort plus » dans le plan Good Move. La mobilité 

des piétons et des cyclistes, dites active, est bien entendu la priorité. Dans la mesure où plus de 90% 

ŘŜǎ ƭƻƎŜƳŜƴǘǎ ǇƻǎǎŝŘŜƴǘ ǳƴ ƎŀǊŀƎŜΣ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǎŜǊŀ ŘŜ ƭƛōŞǊŜǊ ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ Řǳ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǾƻƛǊƛŜ 

suivant les dispositions du plan régional adopté par les 19 communes. 

Rappel : 
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PLAN 13 et 14 

  

Plan de : 
 Jean-Michel 
Ghyoot 

Commentaires : Remarques générales 
ω WŜ ƴΩŞǘŀƛǎ Ǉŀǎ ǇǊŞǎŜƴǘ Ł ƭŀ ǊŞǳƴƛƻƴ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘŜ 
ω WŜ ǎǳƛǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭƭŜƳŜƴǘ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ Ł ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ Ř ŎŜƭŀ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ōǳǎ пнΦ 
WΩŜǎǘƛƳŜ ǉǳŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ǇǊŜƴŘ ǘǊƻǇ ŘŜ ǇƭŀŎŜ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ bruxellois et le renforcement des solutions de transport 
en commun est une très bonne chose 
ω [ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ōǳǎ пн Ŝǘ άƭΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘέ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ Ł mon avis deux 
choses totalement indépendantes. Si deux bus peuvent ǎŜ ŎǊƻƛǎŜǊ Řŀƴǎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ des Coccinelles (comme ils le 
ŦŀƛǎŀƛŜƴǘ Ł ƭΩŞǇƻǉǳŜ ƻǴ ƛƭ ȅ ŀǾŀƛǘ ǳƴe ligne de bus passant par-là), a fortiori deux voitures le peuvent aussi 
ω [ΩƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜ άŘΩŀǇŀƛǎŜǊέ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴelles est à mon avis une fausse bonne idée, pour 
les raisons suivantes : 
ω ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ Řŀƴǎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ ƴΩŜǎt pas si important que cela, et probablement moins 
important que le trafic riverain 
ω ƭŜ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ Ł ǎŜƴǎ ǳƴƛǉǳŜ vers la Chaussée de La Hulpe va considérablement 
augmenter le trafic riverain dans les quartiers résidentiels car tous les habitants du quartier Futaie seront obligés 
de passer par ces quartiers pour rentrer chez eux (dans mon cas, quand je rentre chez moiΣ ƧΩŜƳǇǊǳƴǘŜ le Boulevard 
du Souverain et la Chaussée de La Hulpe et je descends ǳƴ ǇŜǘƛǘ ōƻǳǘ ŘŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎύ 
ω ƭŜ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ Ł ǎŜƴǎ ǳƴƛǉǳŜ ǾŜǊǎ la Chaussée de La Hulpe sur le tronçon situé entre 
ƭΩ!ǾŜƴǳŜ Řǳ /ƻǊ Ře Chasse et la Chaussée de La Hulpe va entraîner un enclavement de tout le quartier Futaie, avec 
report du trafic sur des axes riverains comme ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ tŞǊƻǳ 
Proposition 1 
!ǳ ƭƛŜǳ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ Ł ǎŜƴǎ ǳƴƛǉǳŜ όǾŜǊǎ la Chaussée de La Hulpe) entre ƭΩ!ǾŜƴǳŜ Řǳ /ƻǊ ŘŜ 
Chasse et la Chaussé de La Hulpe, je propose de la mettre à sens unique (vers la Chaussée de La Hulpe) seulement 
entre la Chaussée de Boitsfort et la Chaussée de La Hulpe. 
De cette façon : 
ω ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ŘŜǇǳƛǎ ƭŀ Chaussée de La Hulpe est impossible, répondant en cela au souhait de 
ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ 
ω ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ŘŜ ƭŀ CǳǘŀƛŜ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ enclavés : tous les riverains peuvent continuer à emprunter 
ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎcente 
/ΩŜǎǘ Ł Ƴƻƴ ŀǾƛǎ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƭŀ Ǉƭǳǎ simple ; cela ne résout pas le fait que ces habitants devront ŘΩŀǾŀƴǘŀƎŜ 
emprunter les rues résidentielles pour rentrer cƘŜȊ ŜǳȄΣ Ƴŀƛǎ ŎΩŜǎǘ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŘŜ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜΦ 
 
Proposition 2 
{ƛ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ ƳŀƛƴǘƛŜƴǘ ǎŀ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘŜ ōƭƻǉǳŜǊ ƭΩAvenue des Coccinelles entre la Chaussée de La 
IǳƭǇŜ Ŝǘ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ Řǳ /ƻǊ ŘŜ /ƘŀǎǎŜΣ ƭŜ ǎŜǳƭ Ƴoyen de désenclaver le quartier est de modifier la situation de la rue 
ŘŜǎ !ǊŎƘƛǾŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƘŀǊŀƴœƻƴǎ Ŝǘ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ des /ǊƛǉǳŜǘǎΦ !ŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘΣ ŎŜ ǘǊƻƴœƻƴ ŘΩǳƴŜ ǘǊŜƴǘŀƛƴŜ 
de mètres est à sens unique dans le sens Criquet vers Charançons τ mais de très nombreux riverains violent le 
sens interdit ! 
Lƭ ǎǳŦŦƛǘ ŘΩŀǳǘƻǊƛǎŜǊ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ ǎǳr ce tronçon pour permettre aux habitants du quartier de se 
rendre vers Watermael sans devoir faire un détour ridicule. 
Cette solution est cependant moins élégante que la précédente, car elle va entraîner une augmentation de la 
ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ǊƛǉǳŜǘǎ et la rue des Archives. 
 

Analyse Mobilité : 

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : oui 

Cette proposition est intéressante car elle apaise le trafic. 

La première proposition est la plus intéressante et la plus facile à mettre en place et elle aura ƭΩimpact le 

moins important sur les habitants du quartier tout en réduisant le trafic entrant. 
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La deuxième proposition propose une mise à sens unique plus importante. Cette mise à sens unique 

nécessite une bande bus qui supprime le stationnement. 

 

PLAN 15 

 
Plan de :  
Anne Cassiers 

Commentaires : aucun 
 

Analyse Mobilité : 

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : oui 

[ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜƴǎ ƛƴǘŜǊŘƛǘ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ōŀǎǎŜ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ oriente le trafic de transit vers 

ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ /ƻǊ ŘŜ Chasse. 

La mise à sens unique nécessite une bande bus qui supprime le stationnement. 

 

PLAN 16 

 
Plan de :  
Emilio Davila 
Gonzales 
 

Commentaires : 
Le passage prévu pour le Bus 42 entraine des difficultés de circulation pour les voisins, ainsi que des soucis au 
niveau de sécurité. Si 2 bus doivent se croiser, et ils vont avoir des arrêts proches a une École, cela peut 
entrainer des risques pour les gens qui sortent ou vont prendre le bus. Nous en sommes malheureusement la 
preuve car notre fille a été renversée par une voiture qui doublait le bus à ƭΩŀǊǊşǘ ŘŜ CǳǘŀƛŜ ǉǳŀƴŘ ŜƭƭŜ ǘǊŀǾŜǊǎŀƛǘ 
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le passage des piétons. Il faut tenir un compte le grand nombre des piétons, en particulier des enfants, qui se 
rendent à leur école, et en particulier à La Futaie. 
Si le bus y doit passer, la seule solution serait donc de réduire drastiquement la circulation des voitures, en 
particulier les navetteurs et les camions qui ǉǳƛǘǘŜƴǘ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ōƻǳƭŜǾŀǊŘǎ Ŝǘ ǇǊŜƴƴŜƴǘ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ 
comme raccourci pour se rendre au boulot. 
[ŀ ǎŜǳƭŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŘƻƴŎΣ ŎƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ƭŜ ŘǊƻƛǘ ŘŜǎ Ǿƻƛǎƛƴǎ ŘΩŀŎŎŞŘŜǊ Ł ƭŜǳǊ ƳŀƛǎƻƴΣ Ŝǎǘ ŘŜ 
ǊŞǎŜǊǾŜǊ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ ŀu seule passage des riverains et transport public, couplé avec une mesure 
appropriée pour assurer son respect, telle que le système des caméras qui fonctionne par exemple dans la 
/ƘŀǳǎǎŞŜ ŘΩLȄŜƭƭŜǎ ŜƴǘǊŜ тƘ Ŝǘ мфƘллΦ 
{ƛ ƭŜǎ Ǿƻƛǎƛƴǎ ŘŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜ ƭŀ CƻǊŜǘ ƻƴǘ ǊŞǳǎǎƛ Ł ŦŜǊƳŜǊ ƭŀ ǊǳŜ ǇƻǳǊ ǎƻƴ ŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘΣ Ŝǘ ŎŜǳȄ ŘŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜ 
Pérou ont fait installer des ralentisseurs pour réduire ce passage, on verrait mal pour quoi seules les voisins de 
ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ǎǳǇǇƻǊǘŜǊ ŎŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ǉǳƛ ŀ ŀǳƎƳŜƴǘŞ Řepuis. 
/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜ .ǳǎ пнΣ ƻƴ ŎƻƴǘƛƴǳŜ Ł ǇŜƴǎŜǊ ǉǳŜ ŎŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ ƭŜ ŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŘŜǳȄ ōǳǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǊǳŜΣ 
ŎƻƳƳŜ ƻƴ ŀ Ǿǳ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ŘŞǾƛŀǘƛƻƴ Řǳ ōǳǎ фпΦ 5ǳ Ǉƭǳǎ ƻƴ ŜǎǘƛƳŜ ǉǳŜ ŎΩŜǎǘ Ǉƭǳǎ ŘŞƳƻŎǊŀǘƛǉǳŜ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ǇŀǊǘŀƎŜǊ 
les avantages et inconvénients liées au passage des bus avec la plupart possible des voisins du quartier. 
tƻǳǊǉǳƻƛ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŃƎŞŜǎ ƻǳ Ł ƳƻōƛƭƛǘŞ ǊŞŘǳƛǘŜ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩ9ƭŀƴ ƻǳ ŘŜ /ƻǊ ŘŜ /ƘŀǎǎŜ ƴŜ ǇŜǳǾŜƴǘ Ǉŀǎ 
bénéficier du passage de bus ? 
Pour cela, on propose que le Bus 42 ne travŜǊǎŜ Ǉŀǎ ƭŀ ǇƭǳǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ ǉǳŜ Řŀƴǎ ǳƴ ǎŜǳƭ 
ǎŜƴǎΦ [Ŝ .ǳǎ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ƳƻƴǘŜǊ ǇŀǊ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ Ŝǘ ŘŜǎŎŜƴŘǊŜ ǇŀǊ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜ /ƻǊ ŘŜ /ƘŀǎǎŜ Ŝǘ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊ ǇŀǊ ƭŀ 
ǊǳŜ ŘŜ ƭΩ9ƭŀƴ ς Dries par la suite. Cela étendrai le nombre des usagers potentiels du Bus ainsi que réduire les 
problèmes liés au croisement des 2 bus. 

 

Analyse Mobilité : 

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ : non 

RŞŘǳƛǊŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ Ŝǎǘ ōƛŜƴ ŜƴǘŜƴŘǳ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ, mais cela serait difficile 

de le faire entre 7h et 19h comme cela a été fait cƘŀǳǎǎŞŜ ŘΩLȄŜƭƭŜǎ ŎŀǊ ŎŜƭƭŜ-ci a été transformée en 

piétonnier et que de plus il sΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴŜ ŀǊǘŝǊŜ ŎƻƳƳŜǊœŀƴǘŜΦ 

Le placement de caméras de contrôle est complexe, coûteux et lourd pour les personnes non 

enregistrées (visiteurs livreurs, etc...). 

 

PLAN 17 

 
Plan de :  
Benoit Tilmant 

Commentaires :  
En complément à ma proposition de plan, quelques réflexions et questions. 
aŜǊŎƛ ŘΩŀǾƻƛǊ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ƭŀ ǊŞǳƴƛƻƴ Ł ƭŀ CǳǘŀƛŜ όǉǳŜƭƭŜǎ ǊǳŜǎ ƻƴǘ-elles reçu les convocations ?) mais au sortir de 
celle-ŎƛΣ ƛƭ ƳŜ ǎŜƳōƭŜ Ǉƭǳǎ ǳǊƎŜƴǘ ŘΩŀǇŀƛǎŜǊ ƭŜǎ ƛƴǘŜǊǊƻƎŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ǉǳŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΦ DǊŀƴŘŜ ŎƻƴŦǳǎƛƻƴ 
Ŝǘ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘΩƛƴŎƻƴƴǳŜǎ ! 
Selon moi, la seule solution acceptable est de garder le plan de circulation actuel. La mise en sens unique de 
ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ /ƻŎŎƛƴŜƭƭŜǎ ǘŜƭƭŜ ǉǳΩŜƴǾƛǎŀƎŞŜΣ ŜƴŎƭŀǾŜ ǘƻǳǘ ǳƴ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ό{ǘŀǇƘȅƭƛƴǎ-Archives-Charançons) qui ne 




















