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Plan de Commentaires
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I Un pas vers les habitants les plus impactés

Analyse Mobilité
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Plan 1 la mise & sens unique d@F @Sy dzS Rdz t SNRdz yQSad LIa RS tF O
WatermaeiBoitsfort
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Plan de Commentaires
Théo Drakidis | Maintien de lacirculationde QF @Sy dzS RSa /200AySttSa + w aSya
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Le bus 42 neésoutpas les questions de la circulatioesdusagers tres faibles pour de trés petits déplaceme|
wiSy yOoSaid LINRLRA&SX
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Plan de Commentaires
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Pln de: Commentaires
Jean Pierre e| 1) Lacirculation dans les deux sens forcera I'automobiliste a rouler prudemment et lentement et l'invi
A Mari préférer le transport en commun (Bus 42 p.ex.), le vélo ou la trottinette.
nng are 2) C'est poucette raison qu'un sens unique entre la rue du Cor de chasse et la Chée de la Hulpe n
Gratia souhaitable (et est un inconvénient pour les riverains) et qu'il vaut mieux placer unvitessee et un radar, f
ex entre l'avenue des Lucanes et la rue depiSlins
3) OK pour interdire de tourner a gauche dans la chaussée de la Hulpe en venant de I'avenue des Co
mais il serait alors souhaitable d'installer un rgmuint au voisinage de I'Hippodrome avec l'accord (¢
COomMmMmunes Voisines.
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Un casse vitesse est un moyen envisageable pour diminuer la vitesse mais ne va pas diminuer le trafic
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PLAN 6
Plan de Commentaires
Olivier - Ce plan vise a couper le trafic de transit descendant (souventaghice)
- Les mises a sens uniques sont limitées et donc faciles a mettre en place.
Vandenplas

- Sens unique entre I'Avenue des Lucanes et la Chaussée de la Hulpe (impossibilité de descendre |
ce qui empéche le quartier d'étre enclavé (comme le craignaiertins). De plus, pour les "riverair]
enclavés" (mais leur nombre est tres limité), il y a toujours moyen de sortir du quartier via la Chaug
Boitsfort.

- La chaussée de Boitsfort entre I'Avenue des Coccinelles et lgpmntigarde son sens de cirlation actuel
- afin d'éviter les problémes d'acces aux garages.

- Le trongon de la Chaussée de Boitsfort entre I'Avenue des Coccinelles et la Chaussée de la Hulpe e
Cela facilitera la livraison de la maison de repos, car la zone de déclearigeshorientée dans le sens de
montée- méme si aujourd'hui elle ne semble pas utilisée, les camions ne prenant pas le telfips Wedzdz¢
/ ou ne sachant pas se garer dans la zone.

Ce trongon ne sera en principe utilisé que par les riverains (habiat'/Avenue des Staphylins). Il y a(
peu d'intérét pour les navetteurs de I'emprunter, car une fois arrivés chaussée de la Hulpe ils seront
de tourner a droite.

Actuellement beaucoup de riverains/navetirs empruntent la chaussée dei&fort sur ce trongon en
descendant, avec un dangereux passage de la piste cyclable, des rails de tram, de la 2éme piste cy
SYyFTAY Rdz GNRGG2AN® /SGGS YI ydzdzgNE RIy3ISNBdza$s
réduite dans le sens de la mtéxe vu le peu d'intérét expliqué plus haut

- Par conséquent, le sens de I'Avenue des Staphylin est inversé égaleacgeqti va améliorer I'acces g
garage du numéro 17 et du numéro 15 (car orientés dans le nouveau sens de circulation). L'acces 3
autres garages est perpendiculaire a la Chaussée et cela ne change donc rien.

Analyse Mobilité
tlraalk3asS RS tQldzizeudza RIya fSa RSdzE aSya
Cetteproposition est intéressantear elle apaise le trafic

Néanmoinsla sortie de la chaussée de Boitsfort suchaussée dea Hulpeest dangereusecompte
tenu ducroisementavec letram, la piste cyclablet le trafic routier.
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chaussée de Boltstort

Plan de
Frederic Wynan

Commentaires

_In onze wijk is er owandelafstand openbaar vervoer, m.n. de tram 8 én de bus 41 !

Een bijkomende buslijn 42 is dan volstrekt onnodig, zeker omdat hierdoor de wijk in de problemen g
Minder parkeerplaatsen voor de inwoners van de Lievehersbeestjeslaan, en

via de vershillende straten, zoals de Kalanderlaan, wordt door het éénrichtingsverkeer, de omweg n
lager gelegen straten, een serieuze omweg via de Terhulpsesteenweg !!!

Indien U de beslissing blijft handhaven om deze buslijn in voeren, wat ik ten zeerdtetreuren, moet er
een aanpassing komen via de Archiefstraat (zie Mobiliteitsplan Aanpassing)

Analyse Mobilité

t-aar3asS RS

f QF dzii 2éudzda RIya fS& RSdzE aSya

Lamise a sens unique nécessite une bande bus qui supprime le stationnement.

Unchangement de direction peut étre envisagé dans la rue des ArcEhV@sS & (i

pour conserver une accessibilité vers Watermael
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Germano Mirabile

seulement entre croisement Cor de Chasse et emint Avenue des Lucanes, ailjsizQ Sy G NB
Chaussée de Boitsfort et croisement Chaussée de la Hulpe.

w alAydASy R2dzmt S & awdapplidatarNdu fridcizd defpabking FS K A Odzf
Z {'{ n RIya fSa LINIASE NBadlyisSa RS Q! gSyaq
w [AYAGFEOGAZ2Y | dz NI T A Boitdfort §uf tbute sa languigcainerds Se stirveillahof
aux acces en provenan&haussée de lulpe et Avenueles Coccinelles)

w LY@SNERAZ2Y RS I RANBOGA2Y RSa aSya dzyiljdzsSa
o Avenue des Charancons

o Avenue des Courtilieres

2 ¢CNRPy®2y RS Q! @SydzS RS& ! NOKA@SAE SyGaNB ({|dz

Cetteinversion semble nécessaire pour faciliter la circulation locale en sortie du quartier vers la Plac

6alya SyO02daNF3ISNI €S GNFYFTAO RS NI yaado SaG L2

RSa / 2dzNIAf A8 NS a 3 bilid uffidatd, puisSest @@irer RQ cxyfsBn addc des bus
NDdzf SN2y i S

OA Rtya £S8a RSdzE aSya adaNJ f Q! Sy dzsS |
Analyse Mobilité
tl a4l 38 RS fQl dzizoudza Rl ya fSa RSdzE aSya

Cette proposition est intéressante car elle apaise le trafignnéins le placement de caméras de
contréle est complexe, colteux et lourd pour les personnes non enregistrées (visiteurs livredys, etc

La mise a sens unique nécessite une bande bus qui supprime le stationnement.

PLAN 9
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Plan de
Marie Doyen

Commentaires
Nous habitons I'Avenue des Charancons 29 et nous nous rendons 2 fois/ jour dans le centre de B
place Keym car 2 de nos enfants se trouvent a la créche communale des Roitelets.

Ce changement de circulation est pour noes nos rues voisines problématique car nous devr
obligatoirement remonter I'Avenue des Coccinelles jusqu'a la chaussée de la Hulpe pour ensuite rede
sur la droite par I'Avenue du Pérou pour pouvoir nous rendre dans le centre de Boitsfort ee Mogalétour
Sai O2yasldsSyide ! OGdsSttSYSyd yz2dza LI aazya L
t QF @Sy dzS RS&a /200AySttSa S Lldzaa /2N RS /KIa
RFEya tQl @Sy dzS R Sdus sothaitdil i@ B yoir, cSnie seljadiSs pgssible, il faudra re
G2dzi S G(2dzNJ @Al t+ OKFdzaasSS RS I KdzZ LIS» / §
Des lors, ne serait pas possible de :

Rendre le petit trongon de la rue des archives (eh@enue des Criquets et I'Avenue des Charancd
accessible dans les deux sens en supprimant-feplaces de parking afin de nous rendre dans le centr¢
Boitsfort de maniére plus aisée?

hdz RS 02YYSyOSNJ £ S

aSya Ay iSHRAG dINES R I ASd

Analyse Mobilité
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La mise en sens interdiiroposée entrd QI @Sy dzS & B &hayssieOde YVaSHulpsporte sur

fSa KFEoAGryGda RS OSGGS LI NIAS RS .fQlF @SydzS

La mise a sens unigue nécessite une bande bus qui supprime le stationnement.
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Plan de Commentaires
Robert Deltour [S LI GYRPELIEINRBLIZAS YQSOAGS LI & €S -midiletfeh ddbuRd®
soirée.Ne pourrait-on pas en A placer une signalisation réservant les acces Campanules et Ch. De H
aux résidents.
Le bruit du trafic Avenue des Coccinelles estéedLIN2 6 f § YS® ho GSyANI RS I
seront électriques (ou si pas possible se@lectriques comme les bus 41)

Analyse Mobilité

~

taal3S RS fQl dzizoudza RIya tSa&a RSdzE &aSya

Le placement de caméras de contrble est complexe, colteux et lourd pour les personnes non

enregistrées (visiteurs livreurs, &

La signalisatior{type circulation locale) est trés difficile & controtmiont QS ELISNA Sy O S

existantes.

La misa sens unigue nécessite une bande bus qui supprime le stationnement.

f S

LINE

RSa a

La STIB va progressivement remplacer les ¥ de sa flotte de bus par des bus électriques, cela fait partie

du plan LEZ (zone de basse émission)

0
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PLAN 11
Plan de Commentaires
Florence Loosen | en vert les changements
1 panneau interdiction de tourner a droiexcepté bus et circulation lotza

Analyse Mobilité
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Cette proposition est intéressante car elle apaise le trafic

NSIFyY2Aya fQSYyiNBS RS I OKIdzmasSS RS .2A0a

tenu du croisement avec le tram, la piste cyclable et le trafic routier.

PLAN 12

Plan de
Nicolas Wurm

Commentaires Au préalable cepndant, nous tenons a vous transmettre certaines remarques quari
processus de concertation qui dans son ensemble manque de transparence et qui repose sur une étud
de 2019, anachronique et en décalage avec les évolutions sociétales importaptes ldecrise Covid (impa
sur nos modes de vie et la mobilité) et la confirmation de I'émergence de projets nouveaux dans le quatr
vont impacter la mobilité et qui sont totalement absents de I'étude de la STIB. Il est surtout é&tonnant qu
leOF RNB RQdzyS LINRPOSRdzZNE RS 02y OSNIiFdAz2ys dzy OSN
tF OANDdzZ I A2y RQdzyS tA3yS RS o6dz&a RlFya tSa RS
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OLa circulation d'une ligne de bus dans les deux se'sdenue des coccinelles semble étre acté alors d
n'y a pas eu de processus de concertation ni d'information de la commune sur ce sujet.

O Sa 206280G4AFa RS I {¢L. SG tF 2dzAGATAON (A2
riverains

OL'étude de la STIB date de Novembre 2019 mais n'est porté & notre connaissance qu'en Octobre 20}
O Depuis Novembre 2019 le monde a changé : la crise sanitaire a bouleversé nos modes de vie, nos I|
consommation, notre mobilité. L'étude STIB semble anachronique.

O Depuis Novembre 2019 s'est confirmé la présence d'un grand centre de sarétidem lieu de I'ancien
club de tennis. Cette implantation va révolutionner la mobilité dans le quartier et par conséquent les b
en transport public sur I'averedu Pérou. Ceci est absent dans I'étude STIB.

ODe méme, l'impact a venir et le besoin enlli®é du nouveau projet Drome situé sur I'ancien hippodrol
n'est pas pris en compte dans |'étude STIB.

ONous ne connaissons pas les arguments de la commune sur ce tracé, ni le contenu des discussion
communes limitrophes concernées.

ONousso& I AGSNARA2y & sONB AYyF2N¥S RS& LINBOSRdAZNB& R
la STIB.

OLa réunion précédente était trop courte, tout le monde n'a pas pu s'exprimer et la parole n'a pas été d
aux experts présents.

ONous n'avons paacces aux remargues des riverains (cahier des propositions non public, pas derpiate
électronique), il n'y a pas de permanence organisée afin d'expliquer au public I'avenir du quartier et re|
les avis de la population.
O Nous n'avons pas diormations sur le calendrier des étapes passées et a venir quant aux modificatig
la mobilité dans le quartier.

OLe processus de participation actuelle s'effectue avec des délais courts et un échéancier flou.
OLa consultation s'avere par conséquelifficile étant donné tous les éléments indiquésiessus et I'absencg
de calendrier et de proposition claire de la Commune sur les différents scénarios présents dans I'étude|

LA MOBILITE DANS LE QUARTIER RLOBMENELLES

1.Constat et synthése

of S ljdzZk NIASNI Saii | dz22dz2NRQKdzA (NBE& | 3INBIofST |
OKl dzaasSS RS I 1dzZ LIS Sik 2dz £t QF Sy dzS CNI yl1f Ay
abes véhicules en transit tout comme une partie des résidents ne respectent pas &idimie vitesse
reglementaire fixée a 30 km/h pour les véhicules motorisés, bus scolaires compris ! La mise en place ¢
griSaasSa SG RS NYRIFINE Sad ! wD9b¢o Lt yQSad LI
sens.

u8i un améagement empéche les véhicules de tourner a gauche en arrivant sur la chaussée de la Huly
t0SaaSyiasSt RS 1 OANDdzZ FdAz2y RS GNIyaad aSNt
par des panneaux de signalisation indiquané circulation limitée aux résidents / circulation locale.

o 2dzi | dziNB Y2RAFAOFGA2Yy RSa aSya RS OANDdZ | i A
transit !

w2dza yS O2yylArAdaazya LI a £ QA Y hiividiel) de dziidse shnitaife2 6 A f

2.Desserte transports en commun et Plan Bus
w2dza O2yadlizya 1jdzS tQSidzRS {c¢L. RFGS RS b2d¢

RSa KIoAlGryGa Rdz ljdz NIASNI £y 2 lie\sSt la@ohyle ck dékil?y O
Wit Sai sueyylyu 18 Riya £8 OFRNB RQdzyS LINEOS

RS2t siNB RSOARSS&X 02YYS I OANDdA A2y RQdzy
wes202S00GAFa RS I {e¢L. SG I 2dzAdATAOIGARZ2Y Rdz
NJ\QJSNJ-A)/ém 5Ql dzii NB LI NI dezéttéé SiFASyid tSa

LI NI £S L& a gnneter{aQdrefde Boilsforfiavat le Rudirtiebuniversitaire ULB/UVB cette conn

SEA&GS RS2t 3INNOS IdzE GNIYsleéa lida YsySyid RQdz
0YdzaSS Rdz GNI YI 2 & &K2LILA Y JoukBsyiie Sueliéxgrade Gu 7L Svkcdél
les Hopitaux Chirec et HIS Ixelles. Quel autre besoin ?

Wb2dzd A2dzKI AGSNA2ya sGNB AyF2N¥S RS& LINROSRANB
STIB : il est nécessaire que la Commofteme les riverains sur ces procédures.

A tQ2y @Sdzi YySIYyY2Aya LINADAE SIASNI dzyS RSaasNh
ljdzA &aSYyoftS siNB tQ20628S0GAF RS tF {¢L. YIfANBIl
FILdzZRNI Al Syograal3asSNIdzyS |t GSNYyFGAGBS RQdzy &aSya H
y2dzSkdz LIN2P2Si AYLRNIFYUI RQA-gtelkestprévi dvéndeydu Refou @ §|
2dza GATAS 12 TLONNGGE Sy J X RYd3WSi F ANBE Sy GNI yaLR2NI L
02YLIS OSG StSYSyd RQFGONIOGAGAGS AYLENILFYGO
f QSGdzZRS RAALIRYAOE S Y dzyS R ScéhasSehbniettrRit-égaiemetny(in riefiel]
YIEAfEF3S Rdz ljdzr NIASNI Siéi 22AYyRNIAG f1 NdHzS RS f
t p YAydziSa RS QI #SydzS RSa 0O200AySttSa t eves
ydzAal yOSa tAYAGSSA adNJ f Ql 95y dsS RSa O200AySt ¢
posera plus, excepté sur les points de la vitesse et de la circulation de transit. Ce systeme de boucle
utilisé pour les lignes 74t 95.

A S8 0dzA RSGIAG OANDdzZ SNI adzNJ f QF gSydz§8 RSa O
RSAaSNIBANI £t QS0O2tS Rdz 62y OGS YsYS air tQSaasSy
SminutesetdoncseSy RSy d t LIASR t £QS02iSod Lt Sald LINBTS
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adultes, ce qui renforce leur santé, contribue a leur bdére, et renforce les liens familiaux. Le bus rendra|
trajet plus dangereux (y compris par excés deSia 8 S0 SiG oNvz2 | yisz Si OSOA
dans les deux sens.

3.Apaisement du quartier et schéma de circulation

oSur le principe il ne nous parait pas incongru de reporter une partie du trafic de transit sur les autres
duljdzt NIASNI F FAY RQSIljdAf AONBNI f 838 ydzaalyoSas (g
LSdz dzaAGSSa Ff2NE jdzQSttSa az2yd S3attSYSyd dzys
wAfin de limiter la circulation de transit, la Variante s£énario 2 est la seule opportune, sans le verrou ver|
b2NR YFA& | SO dzy LI yySlkdz RS aA3aylftAaaliAzy NB3
GSNEAZ2Y LINRPLIR2AS dzyS a2t dziAzy Sljdzf A0 esBhsbitahte duNén
bloguant une trés grande partie du transit vers le Sud et dans une certaine mesure vers le Nord.

I tAYAGIGA2Y RS @AiGSaasS R2A0G sGNB NBaLISOGSS
chicanes provoquein f QF NNk G SiG €S NBRSYIFNNI3IS RSa OSKAO
fGFradA2yySYSyld Y REya fQKeLRGKSAS |jdzQdzy LI aal 3
malgré les futurs recours des habitants, alors les sgéraet 2 sont catastrophiques en pratique pour |
nuisances (redémarrage des moteurs) et la sécurité des cyclistes et piétons, en premier lieu les eni
£t QsS02tSd Lt y2dzA LI N} AG LI dz&d | RI LI Svites@2et Bd& NI LK
Wy GSN¥S RQIYSYFr3ISyYSyid RS tI @2ANARST dzyS L} I O
avec les piétons une mobilité douce. Le marquage du stationnement doit étre réalisé pour accroitre la g
des usagers notammell RS@lI yi fQS02tS 2dz t QS3ItAEAS FAYyaA
RSa a2NIASa RS 3 Nr3ISo I y20SNI) jdzQAat yQe LI

Analyse Mobilité

t-&d&Fr3S8 RS f Ql dzizoodza RIya fS& RSdzE aSya

Selonf QI yI f @84S Rdz t dille gl qundiet &t plugeasde fue cele propesd et par

ft yA QI @SydzS Rdz t SNRBdz YA f QF @#SydzS Rdz leBuNJ RS / K
SilFyd RQFLI A&ASNJ dzy L} dza fFNBS S&aLJ} OS Si y2y RQAYD
reporter le trafic sur les voiries analysées comx@nfort plus» dans le plan Good Movea mobilité

des piétons et des cyclistadites active estbien entendula priorité. Dans la mesure ou plus de 90%

RS&a t23SYSyda Ll2aasRSyid dzy 3IFNI IS tQ202SOGAF asSN
suivant les dispositions du plan régional adopté par les 19 communes.

Rappet

3.3 SYNTHESE

» Scénario 1 ou 3 préconisé

SCENARIO 1: stationnement des 2 cGtés | SCENARIO 2 : stationnement d’un c6té SCENARIO 3 : stationnement alterné
avec SAS bus
PROFIL [maintien des bordures et arbres dans tous les scénarios= postulat de base)
Impact travaux Marquages = peinture sur voirie Travaux ponctuels d'un cété de la voirie = | Travaux ponctuels des 2 c6tés de la voirie
avancées trottoir 8 démonter, ... = avancées trottoir a démonter ou &
réaliser
CIRCULATION
Impact vitesse auto Croisements de véhicules idem situation Effet de chicanes ralentisseur et
existante croisements de véhicules idem situation
existante
Impact cyclabilité Cyclistes dans la circulation, idem Cyclistes dans la circulation sans danger | Cyclistes dans la circulation sans danger
situation existante avec manceuvres et de manceuvre de stationnement + de manceuvres de stationnement +
risques d'ouvertures de portiéres des 2 ouverture portiéres d'un cété de la voirie | ouvertures portiéres d'un cété de la voirie
cdtés de la voirie MAIS risque de vitesse auto élevée [+ en alternance - vitesse auto limitée
mesures d'accompagnement de type
ralentisseur de vitesse envisageable)
STATIONNEMENT
Impact nombre d'emplacements [IRIS 2, Suppression de 10/152 places, soit 6,5%
-16% pour tout réaménagement et Good- | Occupation 125/152 (devant garages
Move tend vers -25%) compris) = 125/142
Impact respect/controle Respect peut étre compromis car largeur | Respect peut étre compromis car largeur
voirie permet le passage de véhicules voirie permet le passage de véhicules
avec stationnement des 2 cotés avec stationnement des 2 cotés

10



Service Mobilité WatermadBoitsfort

PLAN 13 et 14

- "1 \ =
x \
X N
Plan de Commentaires Remarqueé générales
] Michel w WS yQsSilAia LIa LINBaSyd L tF NBdzyAz2zy LINBOSRSY |
eanivliche w WS adzaia LISNBE2yySttSYSyd Fro2NlotS t tF ONBIFGA
Ghyoot WQSAGAYS 1jdzS 1 @2 A0 dzNB brudeiBiydtle igifidecetheit Sesolufiorts GeSranRory

en commun est une trés bonne chose

w [+ ONBFiGA2Y RS 1 y2d0Sf {tSQIHASNAES RBS 30 dinith Guisidg(HE
choses totalement indépendantes. Si deux besyentd S ONZE A & S NJdeR ICotéineliesqdodirBeyils)
FLA&FASY (G t f QB8ligeeldeifis pasSantipl), adortibri@déus vibiturdzyle peuvent aussi

w [QAYAGAFGABS GRQI LI A &S NEellds kst 0voNAVidzeriaussednyie idée, yaur
les raisonsuivantes :

w £S GNIFTAO RS (NI yaad thphsystimpbramt gue EalaS girabébiement nbids
important que le trafic riverain

w £S FIAG RS YSGGNB f Ql @ gysdaSChavsSée de L2 BdpegsaSitéiaBlement]
augmenter le trafic riverain dans lesiartiers résidentiels car touss habitants du quartier Futaie seront oblig
de passer pares quartiers pour rentrer cheux (dans mon cas, quand je rentre chezinoia Q S Ye IRiNidridl
du Souverain et I€haussée de La Hulpe etescendsizy’ LISGA G o02dzi RS f Q! @Sy dj
w £8S FFAG RS YSGGNB t QI @8 yagBauR& dle La RUip® duyteichre sifua entre
t Q! @Sy dz8 Chaste et 12 Ghimd® de La Hulpe va entraineremclavement de tout le quartier Futaie, avq
report du traic sur des axes riverains commeQ Sy dzS Rdz t SNEP dz

Proposition 1

l'dz t ASdz RS YSGGNB t Q! @Sy dz9 CR&issée/de dupe) ¢ynd QS B Sty dzb g
Chasse et la Chaussé de La Hulpe, je peogdeda mettre a sens unigeers la Chaussée de La Hulpe) seulem
entre la Chausséde Boitsfort et la Chaussée ta Hulpe.

De cettefacon :

w £8 GNIFTAO REhausdéd gledla (HulpR Sanjitsible, fépondant en cela aspuhait de
fQFRYAYAAGNY GAZ2Y O2YYdzyl £ 8

w £S48 KIoAllyiGa Rdz |jdzendldEivasSongleR Bverdins peGveni contiSuer grdpruritet
t Q! gSydzS RS& / 200Aay&itd Sa RIya £S5 asSya RS tI RS
I QSaild t Y2y | @Asimple |celadng féstit has Ye faitup cesdaditants devrorR Q1 G|
emprunter les rues résidentielles pourrentré€ § 1 SdzES Y I A & OO RSy A4S N )i 2

Proposition 2

{A fQF RYAORAIWNMEYTX S YI Ay (A S Aienuades ecihelas érfeGiabssée fled
I dzf LIS SG t Q! @Sy dzS PRogen dezidsendleber le gubrtest ednodifiér laSidatiin derla ru
RSad ! NDKA@GSa Sy iNB i @ @R IRERG & & I INO Y deRfytaS B3y
de métres est &ens unique dans le sefsiquet vers Charancorns mais de trés nombreux riverains violent
sensinterdit !

Lf &adzZFFAG RQL dzd 2 NA & S NI ce SongofipauiEipermditre Rubhgthitants b djuaied detse
rendre vers Watermael sans devoir faire un détour ridicule.

Cette solution est cependant moins élégante que la précédente, car elle va enttaieaugmentation de |a|
OANDdzt I GA2Y RI yaetladdgsAythizds. RSa / NRAIj dzSi &

Analyse Mobilité

traal3S RS fQl dzizoudza RIya tS& RSdzE aSya
Cette proposition est intéressante car elle apaise le trafic

Lapremiérepropositionest la plus intéressante et la plus facile a mettre en p&cgle auraf iact le
moins important sur les habitants du quartier toer réduisant le trafic entrant.
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nécessite une bande bus qui supprime le stationnement.

Ladeuxieme proposition propose une mise a sens unique plus importante. @&ea sens unique

PLAN 15
£ g~ 3
4 .M"‘-r.“ ‘-““'"‘\6
L
“{:\ =5 // “ ] "’?
> s
% J”P [ - » Rt
f‘}/ / //er' .>‘_-... "‘"“' .
3 l:’ e ,._.a..m‘ N"ﬁr—-
R~ .
Plan de Commentaires aucun
Anne Cassiers

Analyse Mobilité

puj

tlaal3sS RS f QI dzi 2eudza

[ YA&aS Sy &Sy
f OF §Sy dzSChasie. / 2

lya t5a RSdE aSya

AYGSNRAG RS fdrientede tdfichdS tradskt e

La mise a sens unique nécessite une bande bus qui supprime le stationnement.

PLAN 16
Plan de Commentaires
Emilio Davilg Le passage prévu pour le Bus 42 entraine des difficultés de circulation pour les voisins, ainsi que des
niveau de sécurité. Si 2 bus doivent se croiser, et ils vont avoir des arréts proches a une Ecole, ¢
Gonzales entrainer des risques pour lesmequi sortent ou vont prendre le bus. Nous en sommes malheureusemg
preuve car notre fille a été renversée par une voiture qui doublait l€u€ I NNk & RS Cdzi I A

B S
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Service Mobilité WatermadBoitsfort

le passage des piétons. Il faut tenir un compte le grand nombsepdgons, en particulier des enfants, qui
rendent a leur école, et en particulier a La Futaie.

Si le bus y doit passer, la seule solution serait donc de réduire drastiquement la circulation des voity
particulier les navetteurs et les camions fjudzA G G Sy & f S& 3IANI yR& 062dzZ SO N
comme raccourci pour se rendre au boulot.

[+ &a8dA# S az2ftdziaAzy R2y 0O O02YLIiS (Sydz ljdzQAt Tl d
NBaSNIBSNI f Q! FS udzhile passage ded v@ding & transpért puiblic, couplé avec une m
appropriée pour assurer son respect, telle que le systeme des caméras qui fonctionne par exemple
/ K dzZ44SS RQLESttSa SyiNB TK Si mdKano

{A t£Sa @2raAya REGINBHMEFASLRFSNNYVSER NBG NHzS Li2d
Pérou ont fait installer des ralentisseurs pour réduire ce passage, on verrait mal pour quoi seules les v
t Q! Sy dzS RSa /200AySttSa R2AJDhysl adzllll2 NI SN OS
/| 2y O0OSNYIyild £8 .dzza nuX 2y O2yiAydsS bt LISyaSNI |jdg
02YYS 2y | @dz t 2N&B RS fF RSOAIGAR2Y Rdz 6dza cn o
les avantages et inconvénienliges au passage des bus avec la plupart possible des voisins du qu
t 2dzNJjdz2A £ S& LISNER2yySa N3ISSa 2dz £ Y20AfA0S NB
bénéficier du passage de bus ?

Pour cela, on propose que le Bus 42 ne&a&&E S LJ-a €+ LI dz2LJ NI RS Q! @
aSyad [S .dzA LIRdA2NNI AG Y2y GaSNI LI N/ 200AySttSa
NHzS R & DrieQar & syiite. Cela étendrai le nombre des usagers potedtieBis ainsi que réduire le
problémes liés au croisement des 2 bus.

Analyse Mobilité

tlaalr3as RS f Ql dzi 2 oodza Iv?l}/é f Sa RSdzE éé}/é
ty'Q 156 dnSidhRalf R SN Ff
S RQLd&&atettransforrdde bid OSt £ S
SNBE O2YYSNIel yiso

de le faire entre 7h et 19h comme cela a été &4t dza a

RSRAZANB f I OANXdz I (A 2\5aRil &
S
piétonnier etquede plusilQ1 IA G RQdzyS I NI

Le placement de caméras de contrdle est complexe, colteux et lourd pour les personnes non
enregistrées (visiteurs livreurs, etg.

PLAN 17

Plan de Commentaires

Benoit Tilmant | Encomplément a ma proposition de plan, quelquetesééns et questions. ’ A
aSNOA RQIFEG2ANI 2NHI yAaS I -eleFeaylastghvotatiofd} mai€ daisorti &
celleOA S Af YS aSYoft$S L) dzA dzNBSyd RQFLI AaSNItSa )
St 0SSl dz0O2dzll RQAYy O2yydzsSa
Selon moi, la seule solution acceptable est de garder le plan deatiocubctuel. La mise en sens unique
t QI Sy dz§ RSa [/ 200AySttSa GSttS I dahiyesOhardncdissPali ng
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